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Historie

ALFA ROMEO 75 (1985-1992)

Alfa Romeo 75 je priznivci
oznac¢ovana za posledni pravou Alfu,
dalSi vyrabéné za asistence Fiatu

uz nemély pohon zadnich kol...

ROMAN POLACEK

1 Z tohoto snimku je zfejma
klinova linie pontonu
podle ndvrhu Centro Stile Alfa

2 Alfa Romeo 75 3.0 V6 America
prvni generace (1987 — 1988)

3 Alfa Romeo 75
vstoupila na trh s trojici Gtyfvalct
DOHC 1.6/1.8/2.0 (1985)

4 Novinka z kvétna 1985 technicky
vychézela z pfedchdzejici Giulietty
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kvétnu 1985 byl zastupcim tisku predsta-

ven novy sedan Alfa Romeo stfedni tfidy,

ktery nahradil Giuliettu (viz AR 4/14).

Dostal oznaéeni 75, protoZe byl uveden

v roce 75.vyroCi existence znacky. Jeli-
koz design mirné vétsiho a luxusnéjsiho sedanu
Alfa 90 (néstupce Alfetty, vyroba 1984 — 1987) byl
zékazniky hodnocen jako pfili§ usedly, tentokrat
mélo prednost vlastni studio Centro Stile Alfa. Séf-
designer Ermanno Cressoni (1939 — 2005) odved|
pozoruhodnou praci. Z pfedchidkyné Giulietty (1977
—1985) pievzala pétasedmdesdtka nejen platformu,
ale i stfedni ¢ast skeletu v€etné dvefi. Na tento
zaklad citlivé navazaly nové feSend pfid i zad. Dra-
maticky design i po tfech desetiletich plsobi osobité
a dynamicky, hlavné pro klinovy a zarover ve dvou
bodech lomeny boéni profil, jenz zddrazruje napad-
na ¢erna lista ve vysi spodniho okraje oken. Hranaté
tvary ovéem neznamenaly Spatnou aerodynamiku,

soucinitel odporu vzduchu c, = 0,37 byl tehdy velmi
solidni hodnotou. Ve srovnani s Giuliettou méla
Alfa 75 stejny rozvor, ale vétsi délku 4330 mm. Delsi
pfevisy se postaraly o prodiouzeni deformacnich
z6n a zvétSeni zavazadlového prostoru na 500 litrd.
Viiz byl Siroky 1630 mm, vysoky 1400mm a pohoto-
vostni hmotnost se pohybovala od 1060 do 1300kg.
O extravagantni feSeni nebyla u Alfy 75 nouze ani
v interiéru, ostfe fezand pfistrojova deska ve stfedni
¢asti obsahovala sdruzeny blok kontrolnich svitilen,
paka parkovaci brzdy méla nevsedni tvar hranatého
pismene U a leteckym dojmem pUsobilo i umisténi
tlacitek elektrického ovladani pfednich okennich
skel na stropni panel. V bohaté standardni vybavé
nechybélo tfeba vyskové i podélné(!) nastavovani
volantu, Gtvery samonavijeci bezpe€nostni pasy
a opérky hlavy ¢&i tonovana skla. Na pfani se nabi-
zely napfiklad centrélni zamykani, klimatizace, ko-
zené ¢alounéni a metalicky lak. Diky kratké pfistro-




jové desce a zapusténi zadniho sedadla aZz mezi
podbéhy kabina nabizela dostatek prostoru i pfi roz-
voru 2510 milimetr{.

Stejné jako vozy Alfetta, Giulietta a Alfa 90 se také
typ 75 chlubil koncepci transaxle. V pfidi tedy zbyl
osamoceny motor, zatimco spojka s pfevodovkou
v jednom bloku s rozvodovkou se nachézely u zadni
pohanéné napravy. Alfa Romeo je dodnes jedinou
znackou, ktera tuto naroc¢nou konstrukci pouzila pfi
skutec¢né velkosériové vyrobé cestovnich vozd. Jeji
hlavni vyhodu predstavuje skvélé vyvazeni, kdy na
pfedni a zadni napravu pfipada pfiblizné stejné zati-
Zeni. Velmi vyspéla konstrukce podvozku zahrnova-
la pfedni lichobéznikové zavésy s koly odpruzenymi

podélnymi zkrutnymi ty¢emi. Zadni naprava typu
DeDion pouzivala vinuté pruziny, Sikma ramena
a Wattlv pfimovod. Za zminku jisté stoji presné
hiebenové fizeni (na prani ¢i standardné vybavené
posilovacem) a Ctvefice kotouCovych brzd. Zadni
kotouCe byly kvili snizeni neodpruzenych hmot
umistény po stranach prevodovky. Vzhledem k vyse
uvedenému technickému arzendalu nepfekvapuje, Ze
Alfa 75 vynikala prvotfidni ovladatelnosti. Dobové
testy chvalily i jeji minimalni citlivost na boéni vitr.

Zpocatku méli zajemci o Alfu 75 na vybér celkem pét
motor(l, jeZz se osvédCily jiz u Alfetty a Giulietty.
Nejvétsi oblibé se tésily vynikajici ctyfvalce DOHC
rdznych objemu. Zakladni verze 1560cm® b » b

WALFA ROMEO 75

5 Pristrojovd deska
prvni generace s tfiramennym
volantem (1985)

6 Typicka zvySend zad karoserie
(75 2.0 prvni generace; 1985)

7 Alfa Romeo 75
1.8i Turbo Evoluzione
prvni generace (1986 — 1988)

8 ZpoCatku se montovaly
karburatorové Gtyfvalce
1.6/1.8/2.0 DOHC 2V

9 Sestivdlec 2.5 SOHC 2V
s elektronickym vstFikovanim
paliva L-Jetronic

10 Prvni Alfa Romeo 75
Twin Spark na dobovém
prospektu (1987)

11 Zdvojené zapalovani
Twin Spark
(dvé svicky v jednom valci)

12 Alfa Romeo 75 2.0i
prvni generace (1987 — 1988)
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» ALFA ROMEO 75 (1985-1992)

disponovala vykonem 110k (81kW)/
5800min-'. Vétsi jednotky 1779/1962cm?3
vyvijely vykon 120/128k (88/94kW). Spicku
tehdej$i nabidky predstavoval vidlicovy
Sestivalec Busso 2492cm? o vykonu 156k
(115kW)/5600min-!, ktery viiz pfevzal od
Alfy 90, a dosahoval s nim rychlosti az
210km/h a na sto zrychloval za 8,2 sekun-
dy. Naopak spofivi uzivatelé sahli po turbo-
dieselu od firmy VM Motori, jenZ z objemu
1995cm?® diky nové zavedenému chladici
plniciho vzduchu daval 95k (70kW)/
4300min-'. Pfi rychlosti 90km/h se spokojil
s 5,5 litru nafty na 100km. Standardni sou-
¢asti téchto pohonnych jednotek byla péti-
stuprfiova manualni pfevodovka. V roce
1986 pfibyla verze 1.8i Turbo s vykonem
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155k (114kW)/5800min”, ur¢ena zejména
pro doméci italsky trh, zatizeny vysokym
zdanénim voz( s motory nad 2,0l. Tento
motor se objevil také v homologaéni sérii
Evoluzione (500 kusU) se sportovnim kitem
karoserie a snizenym podvozkem.

Od roku 1986 se Alfa Romeo 75 prodavala
v USA, kde nesla oznaceni 75 Milano. Kro-
mé zminovaného Sestivalce 2,51 se do ni
od roku 1987 montoval také jeho tfilitrovy
sourozenec. Z objemu 2959cm® nabidl
Uctyhodnych 183k (135kW)/5800min'. Na
piani mohli ameri¢ti zakaznici zvolit i tfi-
stupriovou samocinnou pfevodovku ZF
a v roce 1990 také motor 1.8 Turbo. Vzdy
tam bylo samozfejmosti elektronické vstfi-
kovéani paliva a katalyzator. Od evropskych

verzi se vozy na prvni pohled lisily mohut-
n&j$imi pétimilovyminarazniky (pro spinéni
normy narazu do 5mph = 8km/h bez po-
Skozeni), pficemz 3.0 V6 a 1.8 Turbo k nim
pfidavaly i mohutné nastavce prahl a spoi-
ler na hrané vika zavazadlového prostoru.
Tyto prvky si zachovaly i v evropské speci-
fikaci. Na starém kontinentu se tfilitrova
verze nazyvala America. Ve své dobé to
byl sedan se skute¢né mimofadnym tem-
peramentem (0 — 100km/h za 7,3 sekundy
a nejvetsi rychlost 220km/h). Vétsi apetit
3.0 V6 si vynutil nadrz zvétsenou ze 49 na
68 litrl benzinu, coz zmensilo zavazadlovy
prostor na 380 litrd. Velmi ocefiovanym
motorem fady 75 se stal také novy &tyfva-
lec Twin Spark, ktery roku 1987 nahradil




» ZAKLADNI MOTORY ALFA ROMEO 75
rok vyroby typ

objem vrtani x zdvih vykon

[cm?] [mm] [k/KW/min'] |

1985-1988 16 1560  78x82 110/81/5800

1985-1988 1.8 1779 80x885  120/88/5300

1985-1988 2.0 1962 84x885  128/94/5400
1985-1988 25iV6 2492  83x683  156/115/5600

1 Alfa Romeo 75 druhé generace Vpfedu byly 1985-1988 207D 1995  88x82 95/70/4300
z let vyroby 1988 — 1992 lichob&znikové zdvesy 19871990 3.0iV6 2959  93x726  183/135/5800
) s koly odpruzenymi 19861988 1.8iTurbo 1779  80x885  155/114/5800
2 Alfa Romeo 75 druhé generace podélnymi  1987-1988 20iTS 1962  84x885  148/109/5800
na obrazcich z dobového torznimi tydemi  1988-1992 181E 1779  80x885  120/88/5500
prospektu (1988) 1988-1992 247D 2393 92x90 110/81/4200
3 Piistrojova deska typu 75 1989-1992  16IE 1560  78x82 105/77/6000

druhé generace (od 1988)

italskych i mezinarodnich
automobilovych zévodi

6,7 Alfa Romeo 75 1.8i Turbo
druhé generace a jeji moderni
interiér (1988 — 1991)

8 Alfa Romeo 75 3.0 V6
model 1990

9 Alfa Romeo 75 3.0 V6
model 1991

10 Alfa Romeo 2.0 TS
model 1990

klasicky 2.0. Z objemu 1962cm?® daval na
svou dobu fantastickych 148k (109kW)/
5800min’' a pfitom vykazoval velmi rozum-
nou spotiebu (pfi 90 km/h jen 6,01/100km).
Nejvétsi rychlost této Alfy 75 2.0 T.S. Cinila
205km/h a sprint z 0 na 100km/h zvladala
za 8,2 sekundy. Kromé tradi¢niho rozvodu
DOHC se Twin Spark chlubil variabilnim
¢asovanim ventil(l a dvojitym zapalovanim
(dvé svicky na valec).

V roce 1988 se cela fada 75 podrobila de-
centni vzhledové modernizaci, zahrnujici
novou masku chladice, vétsi zpétna zrcatka
a jiné kryty kol. Kabinu osvézil novy volant
i stupnice pfistroj a jiné potahové mate-
ridly. Dockali se také zajemci o silngjsi tur-
bodiesel, Ctyfvalec VM 2393cm?® nabizel

Prikladné usporadani pohonu
zadnich kol systému transaxle

110k (81kW)/4200min'. Zazehovy ziskal
noveé oznaceni 1.8 IE, prozrazujici nahra-
zeni dvojice karburatort Dell’Orto elektro-
nickym vstfikovanim paliva. O rok pozdéji
dostala vstfikovani i zakladni Sestndcti-
stovka; od 1990 mély vSechny zazehové
motory Fizeny katalyzator. V roce 1991 se
Alfa 75 zacala objevovat v limitovanych edi-
cich s bohatsi vybavou.a v modelovém roce
1992 se jiz nabizela pouze se zakladnim
zadzehovym a vznétovym motorem, aby
udélala misto své nastupkyni 155. Ta ovSem
jiz sdilela unifikovanou platformu koncernu
Fiat s pohonem pfednich kol...

Posledni Alfa 75 sjela z vyrobni linky zavodu
v Arese u Milana v unoru 1992 jako exem-
plaf s pofadovym Cislem 386773. | pfes slo-

Zitou a nékdy také trochu vrtkavou mechani-
ku tento sedan dosahl nemalych prodejnich
Uspéchli. Stejné jako jeho predchldce
i Alfu 75 si oblibily italska policie a ¢etnictvo,
coz muzeme vidét v mnoha filmech. Spor-
tovni fandové zase mohou pfipominat
uspésnou kariéru tohoto vozu na evrop-
skych okruhovych zavodech. Sériova vyro-
ba uhledné verze kombi vyvinuté karosar-
nou Rayton Fissore byla na posledni chvili
zruSena. Fiat mél udajné obavy, Ze by moh-
la ohrozit prodeje typu Regata Weekend.
Zagato ale ve spolupraci s matefskou tovar-
nou navrhl a vyrobil tisicikusovou sérii kupé
a roadster(i SZ/RZ. Dvoumistny viiz na pod-
vozku tfilitrové Alfy 75 mél velmi nevéedné
tvarovanou kompozitovou karoserii. |
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