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Alfa Romeo. Eine Geschichte von Menschen. Wie Nuvolari,

Varzi, Fangio, De Adamich und Larini. Eine Geschichte
von Automobilen. Wie dem 6C und dem 8C, dem 158
und dem TZ, dem 33 SC 12 und dem 155 V6 TI.
Menschen und Autos, die Automobilsportgeschichte

geschrieben haben.

Alfa Romeo darf sich vieler geschichtstrichfiger Siege in
allen Klassen rishmen: von der Formel 1 bis zu den
Prototypen, vom Turismo bis zum GT. Und Alfa Romeo
wuflte bereits seit den Anfiingen, den Siegeswillen mit
der Fihigkeit, groflartige Automobile zu konstruieren, zu
verbinden. Der erste Alfa Romeo, der 24 HP, entsteht im
Jahre 1970 und nimmt bereits im folgenden Jahr an der
Jarga Florio” teil, wo er durch Leistungsfahigkeit und

Tuverliissigkeit iberzeugt.

Die zwanziger Jahre werden von Fahrzeugen wie dem
40-60 HP Corsa und dem von Vittorio Jano entworfenen
P2 beherrscht. In den dreifliger Jahren wird Alfo Romeo
zur Rennsport-Legende: Tazio Nuvolari gewinnt die Mille
Miglia mit dem 6C 1750, nachdem er Varzi mit ausge-
schalteten Scheinwerfern auf abenteuerliche Weise

iiberholt und vor ihm durchs Ziel geht. In der Zwischen-

zeit entwirft Vittorio Jano weitere auBergewdhnliche

Automobile. Wie den 8C 2300, der in den Jahren 1931
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bis 1934 bei den 24 Stunden von Le Mans friumphiert,
und den pfeilschnellen P3, mit dem Nuvolari 1935 vor
neun deutschen Fahrzeugen den Grofien Preis von

Deutschland gewinnt.

In der Nachkriegszeit werden die Fahrzeuge aus dem
Hause Alfa Romeo von den besten Automobildesignern
entworfen: Touring, Pininfarina, Bertone und Zagato
kleiden Traumwagen wie den 6C 2500 Super Sport, den
Villa d’Este, den Freccio d’Oro, den Disco Volante, die
Giulietta Sprint, die Giulietta SZ und den Duetto ein.
1950 gewinnt Nino Farina die Formel-1-Weltmeisterschaft
am Stever des 158ers mit Ladermotor. 1951 ist es
Manuel Fangio, der sich mit der Alfefta 159 mit doppel-
tem Kompressor-Triebwerk den Sieg holt. Weitere
Weltmeistertitel werden zwischen 1975 und 1977 er-
rungen. In ltalien gewinnt Larini mit dem 155 GTA die
Tourenwagen Meisterschaft “92. In Deutschland geht
Larini hinter dem Lenkrad des 155 V6 Tl als Sieger der
DTM (Deutsche Tourenwagen Meisterschaft) “93 hervor,
1994 entscheidet Tarquini die britische Tourenwagen
Meisterschaft fiir sich, und 1995 gewinnt der 155 TS von
Villamil die Supertourenwagen Weltmeisterschaft in

Spanien.

Wer sich fiir einen Alfa Romeo entscheidet, wihlt ein
Automobil, das sich von anderen Fohrzeugen unter-
scheidet. Ein technologisches Spitzenprodukt, bei dem
jedes Detail im Zeichen von Fahrvergniigen, Zuverldssig-
keit, Sicherheit und Komfort konzipiert wurde — genauso
wie es die technische Kultur und die Tradition des Hauses
verlangen. Auf der Piste und auf der Strafle.

Alfa Romeo. Menschen, Automobile. . . und Sportlichkeit

mit viel Herz.
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DAS KRAFTVOLLE HERZ

DIE NEUE TWIN SPARK
16V-GENERATION

Vierzylinder-Reihenmotoren
Doppelziindung (Twin Spark)
4-Ventil-Technik
Elektrohydraulischer Phasenschieber
Zwei obenliegende Nockenwellen

Doppelt ausgewuchtete Kurbelwelle
mit Torsionsddmpfer

Hydraulischer Ventilspielausgleich

Iwei gegenliufige Ausgleichswellen
(im Alfa 145 Quadrifoglio)

Der Motor ist das Herz eines jeden Alfa Romeo: kraftvoll,
leistungsstark, dynamisch und mit einem unverwechsel-
baren Charakter. Und in jeder Version des Alfa 145 wird
die Legende Alfa Romeo erlebbar. Denn der Alfa 145 ist
ein Fahrzeug, das Sportlichkeit, Eleganz und die Sicher-
heit einer modernen Limousine mit einem einzigartigen
Fahrvergniigen vereint. Finf Motorversionen stehen zur
Wahl, Triebwerke, die jeweils in puncto Fahrleistungen
und Zuverlissigkeit begeistern. In vier verschiedenen

Hubraumklossen prisentieren sich die 16V-Reihenvier-

zylinder der weiterentwickelten Twin Spark-Familie: 1.4,

1.6, 1.8 und 2.0 Liter. Diese Motorengeneration gewdhr-

Der Zylinderkopf mit vier
Ventilen und zwei Zind-
kerzen pro Zylinder ist ein
Meisterwerk des modemen
Motorenbaus.

leistet einen hohen Wirkungsgrad, viel Elastizitit und
Leistungsmerkmale, die fiir den sportiven Charakter von

Alfa Romeo typisch sind.

Die von Alfa Romeo im Bereich der Twin Spark-Techno-
logie gesommelten Erfahrungen machen es maglich, eine
exklusive Bauweise zu realisieren. Das Zindungssystem
besteht aus zwei Zindkerzen und einer Doppel-Zindspule
pro Zylinder. Die Ziindkerzen sind parallel zueinander
angeordnet. Die Zindspule befindet sich direkt im
Tylinderkopf zwischen den beiden Nockenwellen. Um
einen zuverlissigen Betrieb zu gewdhrleisten, stevert
iede Ziindspule zwei Zindkerzen verschiedener Zylinder.
Der Vorteil dieses Systems liegt auf der Hand: Die zwei
Ziindfunken, die von den beiden Ziindkerzen erzeugt
werden, optimieren die Zindung des Kroftstoff-Luft-
Gemisches. Dadurch wird die Wirksamkeit des Verbren-
nungsvorganges gesteigert — fur bessere Durchzugskraft,

geringeren Verbrauch und Reduzierung der Schadstoff-

emissionen. Erginzt wird das System durch die akfive

zylinderselektive Klopfregelung: Die Zindverstellung wird
dabei unterhalb des Klopfbereiches gehalten, wodurch
souverine Fahrleistungen bei 8konomischem Kraftstoff-
verbrouch maglich sind. Die Phasenverstellung der Ein-
loBnockenwelle (Verstellung 25 Grad) bietet eine hohe
Drehmomentausbeute im Teillastbereich, maximale
Gleichmfigkeit im Leerlauf und eine Verringerung der

Schadstoffemissionen.

Das Motormanagement Motronic steuert das Kraftstoff-
einspritzsystem, das Zindsystem mit dem gleichzeitigen
Zinden zweier Ziindkerzen pro Zylinder, die variable
EinloBnockenwellen-Verstellung, die Klopfregelung sowie
das Kraftstoffentliftungs-System. Der aus einer Alu-
legierung gegossene Zylinderkopf und das Kurbelgehduse
aus dinnwandigem Grauguf steigem die Stabilitdt des

Motorblocks in erheblichem Mafle.



SPORTLICHKEIT MIT HERZ UND VERSTAND

Twin Spark steht fiir
Doppelziindung, d.h. zwei
Ziindkerzen pro Zylinder.

Das bedeutet eine optimale
Steverung des Verbrennungs-
prozesses im Mofor.

o

Zwei Ziindkerzen und vier Ventile pro Zylinder bedeuten
ein hohes Maf3 an Effizienz. Die Brennkammern der
Zylinder wurden besonders kompakt strukturiert, um
hohe Wirkungsgrade zu erzielen und die Leistungs-
fahigkeit zu optimieren. Die Durchzugskraft — 90 % des
Drehmoments stehen je nach Modell bereits zwischen
2.500 und 3.000 U/min. bereit — beeindruckt. Grund
dafiir ist nicht nur der Phasenschieber, sondern auch die
Dimensionierung der EinlaBkandle fur die Zufihrung des
Gemisches in die Zylinder. Die achtfach feingewuchtete
Kurbelwelle mit Torsionsd@impfer sorgt fiir hohe Laufruhe
und viel Komfort. Das 2.0-Liter-Tiebwerk des Alfa 145

Quadrifoglio ist zusiitzlich mit zwei gegenldufigen Aus-

gleichswellen ausgestattet, wodurch eine Laufkultur und
eine Gerduschreduktion erzielt werden, die mit denen
eines Sechszylinders vergleichbar sind. Die moderne
Motorentechnologie bedeutet aber auch einen geringeren
Wartungsbedarf: Durch die HydraulikstoBel entfllt dos
Einstellen des Ventilspiels. Die Steuerriemen sowie

die Riemen der Hilfsaggregate sind mit automatischen

Riemenspannern versehen.

Die platinbeschichteten Ziindkerzen sind als Langzeit-
Ziindkerzen konstruiert. Die 16-Ventil-Motoren sind mit
einem Auspuffkrimmer aus rostfreiem Stahl ausgestattet
— fiir eine lange Lebensdauer. Durch dos zUgigere Er-
wiirmen wird der Zeitraum bis zur Wirkung des Katalyso-
tors beim Kaltstart verkiirzt, was sich in niedrigen

Emissionswerten niederschldgt.

Ganz gleich, mit welcher Motorisierung — der Alfa 145

beweist stets Sportlichkeit mit Herz und Verstand.






EIN AUTOMOBIL ZUM LEBEN UND ERLEBEN

Der Alfa 145 ist ein Automobil zum Leben und Erleben.
Ein Fahrzeug, das genau auf die Wiinsche derer zuge-

schnitten ist, die das alfatypische Fahrvergnigen schatzen

2

Gleichzeitig sa konzipiert, doff die Anspriiche an ein

modernes, praktisches Automobil, das auch allen rationa-

len Anforderungen gentigt, erfiillt werden.

Die Funktionalitéit beginnt im Innenraum. Das prakfische
Konzept des Dreitiirers mit Steilheck wird durch die
grofle, weit im Dach befestigte Heckklappe akzentuiert,
die einen optimalen Zugang zum grofBziigigen Gepiick-
raum gestattet. Durch das Umlegen der Riicksitze

(ab dem 1.4 L im Verhdltnis 60,/40 teilbar) beweist der
Alfa 145 seine Vielseitigkeit und Praktikabilitéit. Die
Rickenlehnen der Vordersitze verfigen tber einen Um-
klappmechanismus, wobei der Sitz auf der Beifahrerseite

gleichzeitig nach vorn gefahren wird, um den Einstieg fir

die hinteren Passagiere zu erleichtern. Charakteristisch ist
das Design des Armaturenbretts. Es ist mit einer eleganten
Stoffstruktur versehen, die harmonisch auf die Farbe der
iige abgestimmt ist. Die Funktionselemente mit der

zur Fahrerseite hin ausgerichteten Mittelkonsole sind

besonders bersichtlich gestaltet.

Die besonders groBziigig gestaltete Colorverglasung bietet
nicht nur bestmagliche Rundumsicht, sondern steigert
auch die Freude am Reisen. Daf sich der Alfa 145 neben
dem Alltag auch hervorragend fiir den Urlaub und die
Freizeit eignet, zeigt das umfangreiche Zubehdrprogramm,
iber das Sie Ihr Alfa Romeo-Hdndler gerne informieren

wird.

Vom Universal-Grundtréiger, fast fiir jede Sportausriistung

umriistbar (Ski, Fahrrad, Surfbrett usw.) Gber die

Geptickraum-Trennwand fiir den Transport des Hundes bis
hin zur Kihlbox, den Netzen zur Ladegutbefestigung

sowie den Thermotaschen.

Damit wird der Alfa 145 zum idealen Partner auch fiir
lange Strecken. Ein Automobil, das Lebens- und Erlebnis-

qualifdt auf den Punkt bringt.







SPORTLICHKEIT IM ZEICHEN DER SICHERHEIT

AKTIVE Die Vorderradaufhiingung ist nach dem McPherson-Prinzip
SICHERHEITSAUSSTATTUNG
e aufgebaut und umfaBt vordere Quertriger mit elastischen
ABS serienmiiflig
(im 1.4 und TD auf Wunsch) Aufhiingungselementen. Eine Lasung, die groBtmaglichen

Scheibenbremsen vorn und hinten (mit ABS) Die Bremsanlage mit ABS

bedeutet optimale Kontrolle
Zweikreisbremsanlage, in Bremssituationen und
diagonal aufgeteilt somit meh Sicherhei

Einzelradaufhingung vorn und hinten

mit Stabilisator
Komfort bietet. Die einzeln aufgehdngten Hinterrtider

Verwindungssteife Karosseriestruktur : " b
g mit Schraubenfedern, Liingslenkern und Stabilisator, er-

Polyelliptische Halogenscheinwerfer maglichen neben einem geringen Platzbedarf einen

Mitlenkeffekt der Hinterriider. Das Ergebnis dieses auf-

Die Mechanik des Alfa 145 basiert auf einem modemen wendig konstruierten Fahrwerks ist ein exzellenter
Prinzip: quer eingebauter Motor vorn, Frontantrieb, Geradeauslauf, eine souveriine Kurvenlage und ein hohes
Einzelradaufhéingung, diogonale Zweikreisbremsanlage Mafl an Spurtreue.

und Servolenkung. Das bedeutet, dafi sich die Leistungs-
fiihigkeit der Motoren mit einer beispielhaften Fahr-

stabilitiit und Dynamik verbindet.

Fin Einblick in die Technik des Alfa 145:
Fronfantrieb, vom quer eingebauter Mofor
und Finzelradaufhdngung.






SICHERHEITSTECHNIK OHNE KOMPROMISSE

PASSIVE
SICHERHEITSAUSSTATTUNG

Fahrer- und Beifahrer-Airbag
serienmiiBig

Sicherheitsgurte mit Gurtstraffern vorn
Seitenaufprallschutz

Brandschutzsystem FPS
(Fire Prevention System)

Energieabsorbierende Lenksiiule

Vordersitze mit Anti-Submarining-
Effekt

Karosserie mit computerberechneten
Knautschzonen

Die diagonal angeordnete Zweikreisbremsanlage ist
servounterstiitzt; ein Bremskraftregler gehdrt bei allen
Versionen zur Serienausstattung. In Verbindung mit dem
negativen Lenkrollhalbmesser der Vorderradaufhingung
wird es erméglicht, die Richtungsstabilitiit des Fahrzeugs

auch dann zu kontrollieren, wenn eine Stérung an einem

Die Karosserie verfiigt tber computerberechnete
Knautschzonen. Der Innenroum ist als , Uber-
lebenszelle” konzipiert.

der beiden Bremskreise auftritt. Fast alle Versionen (1.4
und TD auf Wunsch) sind serienmiiflig mit einem ABS von
Bosch mit vier Sensoren ausgestattet. Alle Versionen sind
serienmiflig mit einer servounterstitzten Zahnstangen-

lenkung ausgestattet.

Die Lenkstiule ist bei allen Alfa 145 mit
zwei hahenverstellbaren Kordangelenken
versehen. Dariiber hinaus absorbiert sie die
Aufprallenergie und ist domit ein wichtiges
Sicherheitselement fiir den Fahrer.

Der Alfa 145 verfiigt Gber eine verstiirkte Karosserie, die

im vorderen Bereich nachgiebiger, um die Fahrgastzelle
herum hingegen steifer strukturiert ist. Sie hat die
strengsten Crash-Tests bestanden, unter anderem auch
den , Off-set”-Aufprall mit 55 km/h und 50 Prozent
Uberdeckung gegen eine 15-Grad-Barriere, der zu einem
der anspruchsvollsten Tests Gberhaupt zdhlt. Der Fahr-
gastraum ist als , Uberlebenszelle” konstruiert und zudem
mit Seitenaufprallschutzelementen aus Stahlverstrebungen

in den Tiren ausgestaftet.

Die Lenksiiule ist energieabsorbierend, um die Verlet-
zungsgefahr fiir den Fahrer bei einem Aufprall zu
verringern. Die hohenverstellbaren Sicherheitsgurte sind
bei allen Versionen vorn mit Gurtstraffern ausgestattet.
Die Sitzfliichen der Vordersitze sind entsprechend
gestaltet, um bei einem Aufprall zu verhindern, daf} der
Korper unter dem Beckengurt , hindurchtaucht” (Anfi-

Submarining-Effekt).



Fahrer- und Beifahrer-Airbag sind serienmfBig und kom-

-
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plettieren das umfangreiche Sicherheitspaket im Alfa 145.

Die Hinterradoufhiingung sorgt fiir die autome-
tische Korrektur des Fahrwerks in Kurven und
beugt dem Bremsnicken (, Anti-Dive-Effekt”) vor.

Auch in Sachen Diebstahlschutz geht der Alfa 145 auf
Nummer Sicher, denn er ist serienmiiBlig mit der digitalen
Motorsperre Alfa Code ausgestattet: Wenn vom Zind-
schlisssel Gber den Transponder nicht das korrekte Signal
an den Empfiinger ausgegeben wird, kann der Motor

nicht gestartet werden.

Das Lenkrad ist in jedem
Alfa 145 mit einem Airbog
ausgestaffet.




ALFA 145 SERIENAUSSTATTUNG UND EXTRAS

1.4 141 1.6 1.8 QUADRIFOGLIO TD
SICHERHEITSAUSSTATTUNG
Fahrer-Airbag / Beifahrer-Airbag eo/0 e/® e/ eo/® eo/® e/®
ABS, Bosch, 4 Sensoren [ ] ® [ ] D @ @
Gurtstraffer vorn ® @ [ ] ] ® ]
Seitenaufprallschutz @ = [ ] [ ] ] 9
Brandschutzsystem (FPS) @ ] [ ] ] ] )
Kopfstiitzen vorn/hinten e/0 eo/0 e/0® eo/0 eo/® e/0
Dritte Bremsleuchte ® & [ ] @ ] &
INNENAUSSTATTUNG
Wahlweise Velours- oder Stoffinnenausstattung Stoff [ ] e Velours Sport @
Sportsitze in Anthrazit - - - @ @ =
Recaro Sportsitze - - - O O -
Exclusiv-Lederausstatiung MOMO - O O O O
Asymm. umklappbare Riicksitzbank (60/40) - [ ] @ -] ® [ ]
Hahenverstellbarer Fohrersitz - [ ] ® ® & [ ]
Lenkrad hhenverstellbar ® [ ] ® ® ] ®
AUSSENAUSSTATTUNG
Vollstiindiger Korrosionsschutz durch Verzinkung und ® @ & 2 [ ] [ ]
Hohlraumversiegelung
Colorverglasung [ ] ] [ ) ® [ ] [ ]
Hinfere Seitenfenster ausstellbar [ ] ] @ ® D ®
StoBféingerunterteil in Wagenfarbe - & ® - - =)
StoBfiingerunterteil und Seitenschweller in Wagenfarbe - - - ® @ —~
Leichtmetallfelgen = O O ® [ ] 0
Metallic-Lackierung O @] O O @)
Elekirisches Glasschishedach 0 O O O O O

KOMFORT-FUNKTIONSAUSSTATTUNG /ELEKTRIK

Servolenkung ® ® 3 [ ] ® @
Elekironische Wegfahrsperre (Alfa Code) [ ] @ ] @ ® ®
Zentralverriegelung O ] & [ ® °
Elekirische Fensterheber vorn O & [ ® ] ®
Scheinwerferwaschanlage - O O o O O
Nebelscheinwerfer O ® ® ® ® E
Elektrisch verstell- und beheizbare Auflenspiegel - o) [ ] [ ] @ O
Drehzahlmesser & () [ ] [ ] @ &
Heckscheibenwisch-/-waschanlage [ ) [ ] ® ® ® ®
Heizung mit Umlufischaltung & ® ® ® ° &
Radiovorriistung mit Lautsprechersystem und Antenne @) O O ) [ ) @)
Heckklappenentriegelung von innen & 8 ® B ® @
Check-Panel - @ [ ] ® ® @
Thermostatisch geregelte Klimaanlage (FCKW-frei) - o] O O s o]
Diebstahlwarnanlage mit Fernbedienung - O O O 0 0

@ =serienmiBig O = gegen Aufpreis = nicht lieferbar



TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

1.4 T.SPARK /1.4 T.SPARK L 1.6 T.SPARK 1.8 T.SPARK QUADRIFOGLIO 1]
MOTOR
Zylind hi 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe 4, Reihe
Anordnung vorn, quer vorn, quer vorn, quer vorn, quer vorn, quer
Bohrung x Hub mm 82x 649 82x757 82x827 83x91 82,6 x 90
Hubraum ? 1370 1598 1747 1970 1929
Verdichtungsverhiiltnis 105:1 103:1 103:1 10:1 19.2:1
Max. Leistung kw (PS) 76(103) 88(120) 106 (144) 114 (155) 66 (90)
Drehzahl bei max. Leistung U/min. 6300 6300 6500 6400 4200
Mox. Drehmoment EG Nm 125 144 169 187 186
Drehzahl bei max. Drehmoment U/min. 4600 4500 3500 3500 2500
Steverung je Zylinderreihe 2 obenliegende Nockenwellen, elekirohydraulischer Ph hieb 2 obenliegende Nockenwellen, elekirohydraulischer Ph hieb 2 obenliegende Nockenwellen, elekirohydraulischer Phasenschieb 2 obenliegende Nockenwellen, elektrohydraulischer Phasenschieber 1 obenliegende Nockenwelle
Anzahl der Ventile 16 16 16 16 8
Kraftstoffaufbereitung elekironische Multipoint-Einspritzung Bosch Motronic M 10.4 elektronische Multipoint-Einspritzung Bosch Motronic M 10.4 Flektronisch gesteverte MPI Bosch Motronic M 1.5.5, in die Elektronisch gesteverte MPI Bosch Motronic M 1.5.5, in die Verteiler-Einspritzpumpe, Bosch, Abgasturbolader mit Ladeluftkiihlung
Tiindung integriert. Ansaugkrimmer mit variabler Geometrie Ziindung integriert. Ansaugkrii mit variabler G
Ziindung Slulisr!l, elelklmnisdl gestevert, digital, mit Einzelzindspulen und Sturixft, ele;klronisth gestevert, digital, mit Einzelzindspulen und Smﬁut\, eliktronis(h gestevert, digital, mit Einzelzindspulen und Smtisz?, ele‘hmnixh gestevert, digital, mit Einzelzindspulenund ¢ bty
Batereh Ah 15 45 45 [ -
Lichtmasc A 75 75 75 100 s
KRAFTUBERTRAGUNG
Anirieh auf die Vorderrider auf die Vorderrider auf die Vorderriider auf die Vorderriider auf die Vorderriider
Getriebe 5-Gang 5-Gang 5-Gang 5-Gang 5-Gang
ﬂhelsetzungsverhiihnisse: | 3909:1 3909:1 3909:1 3,545:1 3909:1
I 2238:1 2238:1 2238:1 2,238:1 2,238:1
[} 1520:1 1520:1 1,520:1 1,520:1 1444:1
v 1,156:1 1,156:1 1,156:1 1,156:1 1,029:1
¥ 0919:1 0971:1 0,946:1 0,946:1 0,795:1
RG 3909:1 3909:1 3909:1 3,909:1 3,909:1
FAHRWERK
Vorderradaufhiingung Einzelradaufhingung vom Typ McPherson mit unteren Schwing- Einzelradaufhiingung vom Typ McPherson mit unteren Schwing- Einzelradaufhingung vom Typ McPherson mit unferen Schwing- Einzelradaufhéingung vom Typ McPherson mit unteren Schwing- Einzelradoufhdingung vom Typ McPherson mit unteren Schwing-
armen und Stabili armen und Stabilisator ormen und Stabilisator armen und Stabilisator armen und Stabil
Hinterradaufhingung Einzelradaufhdngung mit an einem Hilfsrahmen verank Einzelradaufhi mit an einem Hilfsrahmen verank Einzelradaufhi mit an einem Hilfsrahmen verankerten Einzelradaufhdngung mit an einem Hilfsrahmen verank finzelradoufh mit an einem Hilfsrahmen verankerten
Lﬁn‘?sl!gnkfrn,ui(;lruulbfpfe'::m, von den Federn getrennte Eiinngs‘!gnk?m,ui(:[uu?e‘nfedern, von den Federn gefrennte Uin‘?slenksm,uz?inu{)?nfedern, von den Federn getrennte Lﬁ"}f!,e"kfmh i{dhmulbinfedem, von den Federn getrennte Eﬁngsl!gnkfm, S(hiuu.hfpfedem, von den Federn getrennte
Bereifung 185/60 R14 82H 185/60 R14 82H 195/55R15 84V 195/55 R15 84V 175/65 R14 82T
Lenkung Zahnstange/Servolenkung Zahnstange/Servolenkung Zak Servolenkung Tah /Servolenkung Tah Servolenkung
Wendekreisdurchmesser m 10,5 10,5 11 n 10,5
BREMSANLAGE
Vorn: Scheibenbremse (innenbeliiffet) 8 mm 257 257 284 284 257
Hinten: Scheibent 0 mm 240 240 240 240 240
GEWICHTE/ABMESSUNGEN
Leergewicht (ohne Fahrer) kg 1135 1192 1207 1247 1210
Tulissiges Gesamigewicht kg 1655 1705 1720 1765 1730
Max. Anhéingelast bei 12% Steigung (gebremst) kg 1100 1200 1200 1200 1300
Kofferrauminhalt (max.) dm? 320 (1130) 320 (1130) 320 (1130) 320(1130) 320 (1130)
Kraftstofftankinhal Liter .55 .55 . 55 . 55 .55
FAHRLEISTUNGEN
Hachstgeschwindigkeit km/h 185 195 207 m 178
Beschleunigung 0-100 km/h Sek. 11,2 10,2 91 83 120
KRAFTSTOFFVERBRAUCH (nach 93/116 EWG)
AuBerstidtisch 1/100 km 63 65 6,6 6,6 55
Innerstidtisch 1/100 km 10,7 1,1 15 124 9,6
Kombiniert 1/100 km 79 82 84 88 70
(0-Emissionen o/km 187 195 200 210 185
Kraftstoffart Super bleifrei Super bleifrei Super bleifrei Super bleifrei Diesel



1.4 T.SPARK / 1.4 T.SPARK L / 1.6 T.SPARK / 1.8 T.SPARK / QUADRIFOGLIO / TD
Radstand mm 2540
Vordere Spurweite mm 1472
Hintere Spurweite mm 1441
Max. Linge mm 4093
Max. Breife mm 1712
Hhe, unbeladen mm 1431
Vordere (berhanglinge ~ mm 887
Hintere Uberhanglinge ~ mm 666

AUSSENFARBEN UND INNENAUSSTATTUNGEN
entnehmen Sie bitte der separaten Farbkarte.

—e

&
WEITERE INFOS UNTER: INTERNET HTTP://WWW.ALFAROMEO.DE UND INFOLINE 0180,/55 045 (DM 0,48,/ MIN.) m
WIR INFORMIEREN SIE AUCH GERNE UBER DIE SERVICEPAKETE TOP-PROGRAMM UND TOP-ASSISTANCE. PROGRAMM ASSISTANCE

GARANTIE: 1 Johr Gewihrleistung ohne km-Begrenzung, 8 Johre Gewdfileistung gegen Durchrostung, 3 Johre Lockge- Ih[ Alfﬂ RONEO-PO”HEI‘:

wihreistung, 1 Johr europaweite Affa Romeo Mobilitatsgarontie. Inhalt und Umfong der Gewdhreistung bzw. Gorontie sind im
einzelnen den Allgemeinen Gewdhrleistungs- bzw. Garanfiebedingungen zu enfmehmen. Die in diesem Prospekt abgebildeten
Fohrzeuge sind feilweise mit Sonderousstattungen ausgeristet, die nicht zum serienmiifligen Lieferumfang gehdren: Bitte
vergleichen Sie mit den oktuellen Ausstattungs- und Preislisten. Beschreibungen und Abbildungen in diesem Prospekt sind ols an- www.alfisti.cz
nihemd zu betrachten und unverbindiich. Alfa Romeo behil sich das Recht vor, den Liefergegenstand zu dndem und von der
Beschreibung, ouch im technischen Bereich, obzuweichen, sofem dies fir den Kiufer zumutbor ist und der Wert des
Liefergegenstandes dodurch nicht gemindert wird. Weitere Einzelheiten, Preise und Prospekfe zu verschiedenen Modellen
erholten Sie bei lhrem Affa Romeo-Portmer. Fir den Motor Ihres Alfa Romeo: Selénic Motor Oil. Stand: April 1998.
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E GEMEINSAM FUR DIE UMWELT. (AUF CHLORFREIEM PAPIER GEDRUCKT)



