Predaj automobilov talianskej automo-
bilky Alfa Romeo sa v ostatnych rokoch
dosft zhorsil. Na zlepsSenie situacie sa spo-
locnost rozhodla vratif k Sportu, Uspesnou
aktivitou na pretekoch monopostov formu-
ly 1. . ;

Najskor ponukli svoj dvandstvalcovy mo-
tor s plochym usporiadanim valcov timu
Brabham. Nadeje na uspechy sa viak ne-
spinili. Alifa Romeo sa preto rozhodla po-
stavit svoj vlastny automobil formuly 1.
Riesenim projektu poverili Ing. Carla Chiti-
ho, ktory kedysi pracoval u Ferrariho. Novy
automobil po prvykrat Startoval na Grand
Prix Belgicka roku 1979. Riadil ho Bruno
Giacomelli. No ani tento automobil nebol
dostatocne uspesny. ‘

Koncom minulého roka konstrukciu no-
vého automobilu Alfa Romeo formuly 1
prevzal Francuz Gérard Ducarouge, ktory
_kratko predtym odiSiel z timu Talbot-Ligier.
Novy automobil, navrhnuty podfa posled-
nych technickych poznatkov s pouZitim
. velmi l'ahkych, pevnych, ale drahych mate-
rialov, dokon¢ili uz koncom februara tohto

roku. Na okruhu Paul Ricard v Le Cq'ftellet
dosiahol na fom Giacomelli treti najlepsi
¢as. Rychlejsi tam boli dovtedy len Alair
Prost a René Arnoux na renaultoch. Mono-
post Alfa Romeo 182 sa tak stal jednym
z najvaznejSich kandidatov na majstrovsky
titul. Napriek tomu, Ze Ducarouge pri jeho
_stavbe nepouzil nijaké prekvapivé novinky.
Monopost ma tuhy konvenény skelet lami-
novany z niekolkych vrstiev uhlikowych via-
kien podfa pozadovanej pevnosti. Velka
nadrz na palivo je za priestorom vodica,
- ' monokok s motorom tvori nosnu ¢ast mo-
nopostu a na hom sU pripevnené napravy

Princip aerodynamiky monopostu Alfa Romeo 182:1 — v prednej fasti karosérie sit
malé kridl4, ktoré sliZia na aerodynamické vyviZenie celého vozidla, 2 — zmen3enie
rozmerov spodnej tasti motora a prevodovky umoZnilo zvit3if prierez aerodynamic-
kych profilov vo vi3ke motora, 3 — zadné kolesd sii v prednej spodnej Lasti tiastolne
zakryté, aby nevplyvali rusivo na priidenie vzduchu pod vozidlom, 4 — bo¢né panely vo

* vy$ke motora si Siroké asi 600 mm, 5 — zakrytie spodnej Casti vozidla siaha aZ po
nosnik zadného kridla

©

a karoséria s bo¢nymi panelmi. Teda na-
ozaj ni¢ mimoriadne. Pozoruhodné su vsak
boéné panely a ich aerodynamické rieSe-
nie. Ostatné automobily formuly 1 maju
nabehové hrany bocnych panelov s po-
zdiznym prierezom tvaru obrateného letec-
kého profilu velmi blizko za prednymi kole-
sami. Alfa Romeo 182 ma boc¢né panely
posunuté dozadu a tym sa presunulo do-
zadu aj fazisko aerodynamického podtlaku.

Zadné-hrany boénych panelov sa tak do-
stali aZ za zavesy zadnych kolies, takze
aerodynamicky cistejSie je vyrieSena cela
spodna éast vozidla, vratane zakrytia pre-
vodovky. Vyrazne to ovplyvnito celkovi ae-
rodynamiku vozidla. Pri navrhu konstruktér
ratal s pouZitim nového prepinaného

' osemvalcového motora, ktory v Alfe Ro-

meo intenzivne skusaju.

Hned prvé preteky tohtoroénej sezony
potvrdili, e novy monopost Alfa Romeo
182 sa wydaril. Pozoruhodny bol najmé
vykon miladého talianskeho pretekara An-
dreu de Cesarisa na Grand Prix USA v Long
Beach. V tréningu bol najrychlejsi a cez
preteky jazdil niekolko kél na prvom mieste
pred Niki Laudom.

TECHNICKE UDAJE MONOPOSTU
ALFA ROMEO 182

 Motor — vidlicovy, dvanastvalcovy, chla-
deny vodou, priemer valcov 785 mm,
zdvih piestov 51,5 mm, zdvihovy objem .
valcov 2995 cm3, maximalny wykon
387 kW (525 k) pri - otackach
12 300 min—?, krutiaci moment 333 Nm

(34 kpm) pri otackach 9600 min—1, dizka

4390 mm, sirka 2150 mm, wyska po
ochranny obluk 900 mm, razvor osi kolies
2720 mm, rozchod kolies vpredu
1820 mm, vzadu 1680 mm, objem paliv~
vej nadrze 190 litrov.



