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ltalsky automobilovy pramysl ma
znacné starosti, v nejvétsi krizi se v3ak
nachézi statni koncern Alfa Romeo.
Projekt, na kterém stavél zdklad své
budoucnosti — Alfasud — zklamal na
celé &afe. Ne vdak technickou Urovni, ta
byla dokonce velmi dobré, ale hrubymi
nedostatky v kvalité. O Alfasudu se
miuvilo jako o kupé rzi, kterou nelze
2adnym opatfenim zachranit. A tak se
v zcela novém zavod&, specialné vybu-
dovaném pro Alfasud v Pomigliano
d'Arco u Neapole, postupné zkracovala
pracovni doba, aZ byla vyroba zastave-
na upin&. Rok co rok, uz celych deset
let, je koncern dotovan zna&nymi fi-
nan&nimi &astkami a tato situace jesté
néjaky &as potrva.

K ozdravéni firmy ma prispét zcela
novy pfepracovany vyrobni program,
nyni s &iselnym ozna&enim jednotlivych
modeld, na jehoz po&atku stoji typ Alfa
33, predstaveny v lofiském roce. Ten
pouzivd osv&d&enou mechaniku vozu
Alfasud, oviem zcela nova karosérie
ma zahladit stopy nedspé&sné minulosti.
Obdobnou techniku nabizi pod nazvem
Arna automobil spole&né produkce
s japonskym Nissanem, ktery méa byt
podle kooperaéni smlouvy vyrabén
v po&tu 60 aZ 100 000 kusl ro&né aZ do
roku 1990 a m4 vyuzit kapacity zavodu
v Pomigliano. Do roku 1990 by mél
z vyroby vymizet také dnes uZ zfidka
pouzivany leZzaty motor s protilehlymi

vélci. Tato koncepce se da navic jen
t&2ko vyuzit jako zaklad pro vznétovy
motor, jeZ je v Italii velmi 2adany.
Zaroven by pozvolna ,,dobé&hla” i vyro-
ba 3$estivalcového V-motoru, aby se
bylo moZno plIn& koncentrovat na dalsi
vyvoj &tyfvélcovych fadovych motord.
Také druhy typ nového programu, jimz
je Alfa 90, kterému se budeme dale
vénovat podrobng&ji, ma svoji premiéru
za sebou. Na jafe p¥istiho roku se ma
objevit nasledovnik typu Giulietta, pfi-
prayovany pod pracovni Sifrou K1, ale
jeho oficialni ozna&eni bude patrné Alfa
69. Posledni z nového kvarteta — Alfa

164 — bude nastupcem znalné kritizo-
vaného §pitkového modelu Sei. Pokud
se ty&e komfortu a jizdnich viastnosti
ma znamenat témér generadni skok
vpied. Ale to je budoucnost. Sku-
tenost je zatim reprezentovana novym
vozem Alfa 90.

Pfestoze se na prvni pohled zda, Ze
nejnovéjsi kreace Alfy Romeo je
pavodni novinkou, neni to tak Upiné
pravda. Dojem zcela uréité ovliviiuje
novy moderni kabéat, feSeny v duchu
soudasného trendu, ktery stylisté
u n&kterych dfivdjsich modell Alfy
Romeo do jisté miry ignorovali, snaZic

se 0 zachovani tradi&nich tvard. Souti-
nitele odporu vzduchu star8ich typu
nebyly nikdy publikovany, protoZe je-
jich hodnoty (kolem 0,43 az 0,44)
nebyly nikterak oslfujici. Bylo tedy
nezbytné podFidit zakladni tvary pfizni-
vé aerodynamice, obdobné jako
u prvniho typu nové generace, jimZ je
Alfa 33. Novy automobil se zvy3enou
stupfiovitou zadi z ,,dilny* Nuccia Ber-
toneho méa v Pininfarinové aerodyna-
mickém tunelu zméfeny soucinitel od-
poru vzduchu c, = 0,35 a vzhledem k
malé &elni plose (1,9 m?) i nizky aerody-
namicky odpor. Pro optimalizaci prou-
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déni doslo samozfejmé na takova,
dnes uZ zavedena opatfeni, jako jsou
vlepena skla &i chybéjici stFe3ni zlabky.
Uréitou zasluhu na dobrych proudo-
vych viastnostech ma i nekonventné
feseny pfednl spoiler. Poprvé u sério-
vého automobilu byl pouZit vysuvny
spoiler, ktery svoji polohu pfizpliisobuje
rychlosti vozidia. PFi stdni a pomalé
jizdé@ je zasunut, takZe nenaruduje
opticky linii vozidla a nepfekazi pfi
manévrovani u obrubniku. Se stoupa-
jici rychlosti se vysouva a tim eliminuje
vztlakové sily na pfedni napravé
a omezuje proudé&ni vzduchu v &leni-
tych partiich spodku vozu. SouZasné
s pohybem spoileru je optimalizovano
i mnoZstvi vzduchu pfichazejiciho ke
chladié&i.

PF¥i konstrukci a vybé&ru vyrobni techno-
logie karosérie byl velky vyznam kladen
na_ pasivni bezpetnost a uacinnou
ochranu proti korozi. Prvni zamér se
zcela evidentn& zdafil, kdyZ pfi bariéro-
vé zkousce z rychlosti 50 km/h praktic-
ky nedodlo k Zadné deformaci kabiny.
Pokud se tyée celé Fady opatieni,
zvysujicich ochranu proti korozi, ty
provéfi &as. Vzhledem k tomu, Ze si
Alfa Romeo uZ nemiZe dovolit obdob-
nou blamaz jako u vozu Alfasud, byla
tato oblast petlivé zabezpefena. Od
kataforézniho lakovani pfes specialni
zinkovou ochranu zviast korozi ohroZe-
nych plechd, kryti svafovanych mist
nosnych &asti karosérie epoxidovym
filmem, vrstvy plastizoll na spodku
vozu aZ po vystiikani dutin pfipravkem
na bazi vosku.

PFi fe3eni podvozkové &asti vychazel
konstruktéfi a technici z vydafené kon-
cepce, pouzité u pfedchidce vozu Alfa
90, kterym je znamé Alfetta. Pro vyhod-
né rozdéleni hmotnosti, pFiznivé ovliv-
fivjici jizdni vlastnosti automobilu, byl
spojovaci hfidel veden od spojky
k pétistupfiové pfevodovce, umisténé
u zadni napravy ve spoletné skfini
s rozvodovkou a s diferencidlem (tzv.
systém Transaxle). Naro€na je i kon-
strukce zav&%eni pfednich kol na
pfienych lichob&inikovych ramenech
s odpruzenim podélnymi zkrutnymi
tytemi s teleskopickymi tlumici
a prienym zkrutnym stabilizatorem.
Zadni tuha naprava De Dion je zavé3e-
na na $§kmych suvnych ramenech
a pfitné ustavend Wattovym pfimovo-
dem. Pérovani je vinutymi pruZinami
s teleskopickymi tlumi&i a pFiénym
zkrutnym stabilizatorem. U hfebeno-
vého Fizeni byl pouZit kapalinovy posi-
lovat, jehoZ Géinek se méni s rychlosti
vozidla. To znamend, Zze napf. pfi
manévrovani s vozidlem na parkovisti
je posilovaci G&inek nejvétdi. Polohu
volantu je moZné nastavovat jak ve
svislém tak i v horizontalnim sméru.
Pohonné jednotky nové Alfy jsou
v podstaté upravené verze motord,
které byly pouZity u typu Alfetta, dopl-
néné o Sestivalcovy V-motor z typu
GTV a Alfa Sei. Jednéa se o dva petlivé

upravené karburaéni motory 1,8a 2,01
s rozvodem 2x OHC, jejich vykony
88 kW/5300 1/min, resp. 94 kW/5400
1/min pFesahuji obvykly primér. Kro-
mé karburaéni verze dvoulitrového mo-
toru je k dispozici i zajimava verze
s elektronickym vstfikovanim benzinu.
Mimo vstfikovani a zapalovani m4 tento
motor jesté daldi elektronicky fizeny

* systém, vyvinuty a patentovany firmou

Alfa Romeo. Jedna se o mechanismus,

. umoZhujici zménu &asovani rozvodu

pro riizné provozni reZimy. PFi nizkych
otatkach motoru je pFekryti ventild
men3i, aby se omezila moZnost nedo-
konalého spalovani. Naopak v reZimu
stfednich a vysokych ota&ek se prekryti

" ventild nepatrng zv&tSuje pro zajisténi

lep&iho plnéni valch. Timto opatfenim
se zvyiuje vykon motoru pfi sougas-
ném snizeni mnoZstvi 3kodlivin ve
vyfuku. Alfa 90 s timto motorem dosa-
huje rychlost 190 km/h a ma spotfebu
5,8/7,6/9,8 1/100km (pfi rychlosti
90/120 km/h a v méstském provozu).
Sestivalcovy V-motor 2x OHC o obje-
mu 2,5 | je vybaven opé&t elektronickym
vstfikovanim benzinu (Bosch L-Jetro-
nic) a dava vykon 116 kW pfi 5800
1/min. Tento motor umoZfiuje automo-
bilu Alfa 90 nejvétsi rychlost pfes
200km/h a vyrobce u né&ho udéava
spotfebu 6,8/8,9/12,9 1/100 km. K dis-
pozici je také vzndtovy Ctyfvalec
o objemu 2,4 | vybaveny turbodmycha-
dlem a chladi¢em stlateného vzduchu,
sniZujicim jeho teplotu o 50 az 60°C.
Vykon tohoto motoru je 81 kW a nejvét-
&i togivy moment 235 N.m dosahuje pfi

2300 1/min. Spotfeba automobilu
s timto motorem je 5,8/8,0/9.0
1/100 km.

Progresivni technika slou?i fidi¢i i pro
kontrolu jednotlivych funkci. Kromé
zékladnich pFistroji je na elektronicky
feSené pfistrojové desce v jejim spod-
nim dilu na levé stran& specialni dia-
gnosticky panel. Rozsvicenl pfislusné
.kontrolky" signalizuje nedostatky
v mnoZstvi motorového oleje, chladici
kapaliny, vody v ostfikovadi, brzdove
kapaliny, opotfebeni brzdového oblo-
?eni, vypadek svétel &i kontrolnich
svitilen na pfistrojové desce, zatazenou
parkovaci brzdu nebo neuzaviené
dvefe. Signalizace na diagnostickém
panelu vede samo&inné k rozsviceni
centrainiho &erveného svétla na pfistro-
jové desce, upozoriiujiciho dirazné na
vzniklou zdvadu. Palubni potitat do-
plfiuje u modelu Quadrifoglio Oro
s motorem 2,5 | elektronicky informacni
systém. Ridi¢ jeho pomoci mizZe zjidto-
vat momentéini spotfebu paliva
primé&rnou hodnotu spotfeby, moznost
dojezdu s benzinem nachézejicim se
v nadrZi, vn@jsi teplotu a ¢as. Ke
zvydeni pohody posadky slouZi elek-
trické ovladani polohy sedadla a skel

dvernich oken.
Ing. P. Biskup
Kresby a snimky AR




