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Die Keilform

hen wir uns das Profil der Giulietta
an, so sind ihre Linienfihrung und dbe
legt_gestaltete Aerodynamik hervorste-
d. Von vorn gesehen zeigt sie eine
sportliche Frontpartie mit zwei
rechteckigen Schei
lich Doppel-Jod-Halogenleuchten
einem Spoiler, der in die aus Stahl
gefertigte StoBstange _ iibergeht. Beim
Wagenheck stellen wir fest, daB nach

Ohne Turbulenzen strémt die Luft Uber
den Heckspoiler; die Folgen sind eine

bessere Bodenhaftung sowie eine hohere
Kraftibertragung auf die Antriebsrader.
Gleichzeitig _vergroBert die

Hecks das Fassungsvermbgen des Kof-
ferraums, und die beiden Eckpunkte des
Spoilers stellen gut_ sichtbare Begren-
zungspunkte fur den Fahrer beim Ein-
parken dar, da sie ihm die Heck
deutiich machen.




Verniinftige
Abmessungen

Die Giulietta ist flir heutige Begriffe
ein kompakter Wagen, das heiBt, sie
bietet bei kleinstmdglichen Abmessungen
eine bestmodgliche Ausnutzung des In-
nenraumes. Die kompakte Linie der
Giulietta (Lange 4210 mm, Breite 1650
mm, Héhe 1400 mm) umfaBt einen Fahr-
gastraum, der dem eines Zweiliter-Wa-
gens in der GroBe entspricht, einen

grossen Kofferraum, eine fortgeschrittene
Mechanik mit Transaxle-Prinzip, einen
sehr leistungsfahigen, aber dennoch
sparsamen Motor, ein reichhaltiges Ar-
maturenbrett und den Komfort eines
Grand-Tourisme-Wagens.

Die Kompaktheit der Giulietta bringt
weitere erhebliche Vorteile: die gerin-
geren auBeren Abmessungen bedeuten
angenehmeres Fahren in  der Stadt,
leichteres Einparken, weniger Raumbe-
darf in der Garage. Der Verzicht auf
unndtige AuBerlichkeiten bedeutet we-
niger Gewicht und damit geringeren

Benzinverbrauch bei besseren Fahrlei-
stungen. Bei dem Ruf nach Wirtschaft-
lichkeit, der in jingster Zeit immer star-
ker erhoben wird, gibt die Giulietta-
Lésung die richtige Antwort.

Die Giulietta bietet dem Fahrer und
den Passagieren groBen Fahrkomfort.
Der angebotene Raum, die Ausstattung,
die Inneneinrichtung und die Gerausch-
armut entsprechen einem Wagen der
Luxusklasse. Dies sind die idealen Vor-
aussetzungen fir Komfort, leichte Be-
dienung und Sicherheit, die eine Reise
angenehm und nicht anstrengend oder

gar gefahrlich gestalten. Die breiten
Sitze sind mit Velours verkleidet (wahl-
weise Texalfa). Wer bequem sitzt, flhlt
sich sicher. Der Uppige FuBraum erlaubt
ein bequemes Ausstrecken der Beine.
Die verstellbaren Kopfstiitzen an den
Vordersitzen bieten dem Kopf zugleich
Schutz. Die vorderen Sitze kénnen auch
als Liegesitze benutzt werden. Der Wa-
genboden ist mit Bouclé ausgelegt. Die
Turpaneele sind mit Stoff verkleidet, der
Kofferraum mit Teppich ausgelegt. Die
Innenverkleidungen sorgen fiir eine an-
genehme Atmosphére und stellen gleich-

zeitig die letzte sichtbare Schicht eines
wirksamen gerausch- und vibrationsdam-
menden Schutzsystems dar. Ohne An-
strengung kann sich der Fahrer auf den
Verkehrsablauf konzentrieren, wéhrend
die Fahrgaste sich ungestort unterhalten
oder Radio horen kdnnen.




Der Innenraum der Giulietta ist gerdumig
und geschmackvoll ausgestattet: die
Sitze haben Veloursbeziige (auf Wunsch
auch Kunstleder-Texalfa), vorne verstell-
bare Kopfstitzen, der Wagenboden ist
mit Bouclé ausgelegt, die Tirverkleidun-
gen in Stoff (wahlweise Texalfa), die
hintere Sitzbank weist eine versenkbare
Mittelarmlehne auf.
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Zahlreiche
Instrumente sorgen
fiir ein sicheres
Fahren

ALFA ROMEO

Eine Starke der Alfa Romeo-Wagen
liegt in ihrer Sicherheit. Die Konstrukti
die Aggregate, die Bremsen und die
StraBenlage sind auf die Fahrleistungen
des Wagens abgestimmt. Die jederzeit
zur Verfligung stehenden Leistungsreser-
ven des Motors gestatten es dem Fahrer,
eventuellen Gefahren vorzubeugen.

Die entspannte Sitzposition verleiht
dem Fahrer das Gefiihl, Leistungsstérke

und Sicherheit zu beherrschen. Der
Fahrersitz ist bequem; die Lenksaule
kann nach Wunsch verstellt werden; die
Rundumsicht ist hervorragend; alle Be-
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dienungshebel liegen bequem zur Hand
und alle Kontrollinstrumente sind sehr
ubersichtlich unter dem Gesichtspunkt
optimaler Ablesbarkeit angeordnet.

Die Instrumente umfassen: Tacho
ter mit Gesamt- und Tageskilometerz.
ler, elektronischen Drehzahimesser, Ol-
druckmesser, Wasserthermometer, Ben-
zinuhr. Uber dem inneren Rickblick-
spiegel ist auf Wunsch (Aufpreis) eine
moderne elektronische Digitaluhr, die
auch bei Dunkelheit gut ablesbar ist,
angebracht.

Mit drei Hebeln an der Lenksaule wird
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die gesamte elektrische Anlage im Wagen
bedient; ohne ein Wegnehmen der Hande
vom Lenkrad kénnen diese betétigt wer-
den. Die Kontrollvorrichtungen sind voll-
standig; dem Fahrer stehen 9 Kontroll-
leuchten zur Verfligung.

Eine Heizung, ein mit drei Geschwin-
digkeitsstufen laufender Elektro-Ventila-
tor, 12 Luftaustrittsdisen sowie eine
handliche Anordnung der Bedienungsele-
mente gehdren zur Beliftungsanlage der
Giulietta, die 6.500 Liter Luft pro Minute
bei einer Reisegeschwindigkeit von 100
km/h umwalzt. Der Fahrer kann die

ihm angenehme Temperatur einregulie-
ren. Ohne Veradnderung am Armaturen-
brett kann eine Klimaanlage (die Vor-
richtungen sind vorhanden) nachtraglich
eingebaut werden.




Dank der groBfldchigen Verglasung, der
niedrigen Gdirtellinie und der geneigten
Motorhaube hat der Fahrer eine groBt-
mégliche Rundumsicht. Die Instrumen-
tierung ist zweckméBig gestaltet und
komplett.

Oben rechts: Das kelchférmige, stark
gepolsterte Lenkrad hat zum Schutz des
Fahrers eine stoBabsorbierende Nabe.

Unten rechts: Die Beliiftungsanlage ge-
stattet ohne Anderungen den nach-
trdglichen Einbau einer Klimaanlage
(Sonderausstattung gegen Aufpreis, nur
bei der Giulietta 1.6 und 1.8 mdglich).

Die Sitze der Giulietta: Metallstruktur mit
Stahltederung und eine (ppige Polste-
rung gewdéhrleisten einen hervorragen-
den Sitzkomfort.

Auf der ndchsten Seite rechts: Als Extra
(gegen Aufpreis) kann eine elektronische
Digitaluhr, die auch bei Dunkelheit ab-
lesbar ist, mitgeliefert werden.
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18)

19)
20)

Nullsteller fir Tageskilometerzéahler
Geschwindigkeitsmesser
Kilometerzahler
Tageskilometerzahler
Drehzahimesser

Oldruckmesser
Kihlwasserthermometer

Digitaluhr (gegen Aufpreis)

Schalter und Kontrolleuchte fiir beheiz-
bare Heckscheibe

Offnungshebel fiir Motorhaube
Ablagefach

Schalter und Anzeigeleuchte der Warn-
blinkanlage

Aussenbeleuchtung und Lichthupe
Blinkleuchten

Starter

Handgasbetéatigung

Taste fiir Doppelklanghorn
Lenkrad-Héhenverstellung

Zindanlass- und Lenkschloss
Scheibenwischer (2 Geschwindigkeiten
plus Intervallschaltung)

Ablagefach

Aschenbecher

Zigarrenanziinder

Einbaumdglichkeit fiir Autoradio
Bedienungshebel fiir Heizung und Belif-
tung, dreistufiges Elektrogeblase
Ablagefach

Handschuhkasten

8)
10)
11)

12)
13)

Kraftstoffvorratsanzeiger 14) Blinker-Kontrolleuchte
Warnleuchte fir Kiihlwasserthermometer 15) Warnleuchte fiir gezogene Handbremse
Kontrolleuchte fiir Drehstromlichtmaschi- und Bremsflissigkeit-Mindeststand
ne 16) Starter-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte fiir Elektrogeblase 17) Kraftstoffreserve-Warnleuchte
Standlicht-Kontrolleuchte 18) Regler fiir Lichtstarke auf Instrumenten-
Fernlicht-Kontrolleuchte brett
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Die Heizungs- und Beliiftungsaniage
sorgt fiir eine optimale Beliiftung und
Temperierung des Innenraumes.

Computerzeichnung iber mdégliche Ge-
rduschquellen: eine ausgekliigelte Kom-
bination von wirksamen gerédusch- und
vibrationsddmmenden Materialien schiitzt
die Insassen vor Ladrmbelédstigungen.

Der Regulierungshebel der Beliiftungs-
und Heizungsanlage ermdglicht eine
gleichméssige Temperatur im Innen-
raum; die Frischluftzufuhr kann nach
Belieben geregelt werden; die 12 Luft-
austrittsdisen sorgen fir eine indivi-
duelle Beliiftung.



Das Versuchsgeldnde von Alfa Romeo
in Balocco/Provinz Vercelli weist alle
moglichen StraBenzustidnde und Geldn-
deformen auf, wo die Fahrzeuge allen
denkbaren  Erprobungen standhalten
mussen: auf nasser Piste werden das
Fahrverhalten und die Reaktion getestet;
Kopfsteinpflaster und Betonschwellen
beanspruchen Aufhdngungen und Len-

kung,; die « WaschbrettstraBen » dienen
zur Ermittlung des bestmdglichen Sitz-
komforts; in einer (berfluteten Durch-
fahrt werden mogliche Wassereinbriche
oder Funktionsstorungen durch Nésse
kontrolliert; in Kurven und Slalom-
strecken werden die Funktion der Len-
kung, das Verhalten des Fahrwerks und
die StraBenlage erprobt, auf Steil-

strecken (bis zu 30°0 Steigung) Anfahren
und die Wirksamkeit der Handbremse
geprlift.

Komfort, Sicherheit und Stérunanféllig-
keit der Alfa Romeo-Modelle missen
sich auf den Teststrecken in Balocco
unter hédrtesten Bedingungen bewéhren.




Die aktive und
passive Sicherheit

Karosserie und Innenraum, Radaufhén-
gungen und Motor sind alle unter der
gleichen Voraussetzung konstruiert: der
Sicherheit, von der heute alle sprechen,
iiber die aber alle Alfa Romeo-Modelle
schon von jeher verfiigen.

Die Bremsen sind nach dem Klassi-
schen Alfa Romeo-Prinzip als Zweikreis-
Bremse ausgebildet. Vier Scheibenbrem-
sen mit Servo-Unterstiitzung und Brems-
kraftmodulator fr die Hinterrader, ab-
héngig vom Pedaldruck, sorgen fir eine

betreffen, wurden nicht nachtraglich
hinzugefiigt, sondern schon in der Ge-
samtkonzeption der Giulietta eingeplant.

sich verformt und demzufolge den Fahrer

schiitzt.
Weitere Sicherheitsvorkehrungen sind
aus-

Zum Beispiel ist von
Gurtrollautomatik  fir die
i die einer
600 kg standhalten, im Mittelholm vor-
gesehen. Der Benzintank besteht aus
unverformbarem, ichertem Kunst-

die
Drei-Punkt-
von

sionale Tiirschlsser mit Kindersicherung
an den hinteren Tiiren, das absolute
Vermeiden jeglicher scharfkantiger und
Teile auBen an der Ka-

stoffmaterial und befindet sich an einer
absolut gesicherten Stelle zwischen den
Rucksitzen und dem Kofferraum, vor
StéBen aus allen Richtungen geschiitzt.
Die Sicherheitslenkung besteht aus zu-
riickversetzter Zahnstangenlenkung, ge-
teilter Lenksaule mit Kardangelenken

optimale g bei jedem
zustand und auch auf einen zu starken
und plétzlichen Druck auf das Brems-
pedal reagiert das Bremssystem weich
und ohne Blockieren der Hinterrader.
Die Karosserie ist aus Stahlblechen
i térke i 3
mm und 1,5 mm) gefertigt; in die selbst-
tragende Karosserie sind die progressiv
wirkenden Knautschzonen von vornhe-
rein eingerechnet worden, um die passive
Sicherheit der extrem steifen Fahrgast-
zelle zu gewahrleisten. Der Fahrgastraum
wird seitlich durch kréftige Tirschweller
geschiitzt, die mit den vorderen, zentra-
len und hinteren Tirholmen und durch
die Dachtraverse untereinander verbun-
den sind. Zur Steifheit und Schutzwirkung
der Karosserie tragen dariiber hinaus
bei: das Metallgerippe des Windschutz-
scheiben- und Heckscheibenrahmens,
das Armaturenbrett, die Querverstrebun-
gen der Bodengruppe, die Querverstre-

bungen zwischen Bodengruppe und
Kofferraum sowie die mechanischen
Gruppen (2.B. ‘Radaufhingungen), die

insgesamt so angeordnet sind, daB sie
gleichsam einen Kafig um den Fahr-
gastraum herum bilden.

Alle Einzelheiten, die die Sicherheit

Alle stark belasteten Karosserieteile

wurden so entwickelt und verstérkt, dass
sie den Insassen bei einem Unfall den
héchstméglichen Schutz gewéhren.

und igem, stark gepolstertem
Lenkrad. Die Lenkradnabe ist als stoB-
absorbierendes Verformungsteil ausge-
bildet, so daB sie im Falle eines Aufpralls

rosserie, hervorragende Prall-Polsterung
des Armaturenbretts aus verformbarem
Material, die Verstrebungen des Dachs
und der Tiirseiten. Zu den Sicherheits-
vorkehrungen gehéren auch die StoB-
stangen aus Stahl mit StoBschutzhérnern,
die die Aufprallkraft vermindern; auch
bei hohen Aufprallgeschwindigkeiten wer-
den die Stahl-StoBstangen lediglich ver-
formt, so daB sie den Wagenaufbau und
die Wagenteile schiitzen.

ben: die Karosseriestruktur.
Unten: Struktur der Bodengruppe.






ALFA ROMEO

Spezifische Sicherheitstests im Entwick-
lungszentrum von Alfa Romeo. Von oben
nach unten und von links nach rechts:
Priifung der Befestigungspunkte fir
Sicherheitsgurte; Vorrichtung zur Simu-
lation eines seitlichen Auffahrunfalls;
Priifung der Festigkeit des Daches im
Fall eines Uberschlagens des Fahrzeugs;
Vorrichtung zur Prifung der Verriegelung
der Motorhaube; Crash-Test zur Demon-
stration der Sicherheit der Fahrgastzelle.



Jedes neue Alfa Romeo-Modell wird zur

Uberpriifung des Korrosionsschutzes
dem Arizona-Test unterworfen:

Das Fahrzeug wird ca. 1.230 Stunden in
einem Raum mit 40° Temperatur und
100 %o Luftfeuchtigkeit abgestellt. Dort
entwickelt sich ein stark salzhaltiger
Wasserdampf (Bilder oben und unten);
eine weitere Besonderheit des Arizona-
Tests besteht in 200-maligem Durchifah-
ren eines stark salzhaltigen Wasser-
beckens bei gleichzeitiger Berieselung
durch Salzwasser von oben.

Hochwirksamer
Korrosionsschutz

Die Korrosionsschutz - Vorkehrungen
werden in der Herstellung wie folgt
beriicksichtigt:

Beim Entwurf: Nahtstellen oder son-
stige Ubergdnge werden bei der Mon-
tage der verschiedenen Einzelteile nach
Moglichkeit vermieden, da sich hier

Staub und Feuchtigkeit sammeln kénnen.
Die Karosseriehohlteile oder verschach-
telte Teile sind von vornherein so ent-
wickelt worden, daB eine vollstdndige
Rundumlackierung und eine spitere Be-
und Entliftung gewahrleistet sind.

Die gegenseitige Beeinflussung der
Blechteile wurde durch zahlreiche Iso-
liervorgdnge ausgeschlossen: Verzin-

kung, Kadmierung und Verwendung von
Kunststoffschichten. Auf diese Art und
Weise wurden 200 Einzelteile behandelt.

In der Produktion: Alle Nahtstellen
der Blechteile wurden vorher mit zink-
haltigen Lacken (zinc-rich primers) be-
handelt und dann mit PVC versiegelt.
Die Kanten der beweglichen Teile (Motor-
haube, Kofferraumdeckel und Tiren)
wurden mit Gummileisten bekleidet, die
die Ubergangsstellen voll ausfiillen und
eine Oxydierung durch Luftfeuchtigkeit
ausschlieBen. Viele der am meisten
gefahrdeten Blechteile werden durch
das « Zincrometal »-Beschichtungsverfah-
ren zusatzlich geschutzt:

Als erstes wird eine Schicht DACRO-
MET auf das Blechband aufgetragen. Es
handelt sich um eine wasserldsliche

Dispersion auf Basis Chromsaure und

Zinkstaub und wird in einem Ofen bei
einer Objekttemperatur von ca. 150°
eingebrannt. Die sonst Uubliche chemi-
sche Vorbehandlung der Blechoberflache
durch Passivieren oder Phosphatieren
entfallt. Direkt anschlieBend erfolgt die
zweite Beschichtung, und zwar mit einem
schweiBfahigen  Zinkstaubprimer auf
Basis Epoxydharz, dem « ZINCROMET ».
Diese Beschichtung ist eine im wesent-
lichen anorganische Chromschicht, die
im Ofen bei einer Objekttemperatur von
ca. 250° eingebrannt wird. Entsprechend
der spateren Hauptbelastung durch Ver-
formung oder Korrosionsgefahrdung der
einzelnen Karosserieteile wird die Film-
schicht des « ZINCROMET » dlnner oder
dicker aufgetragen.

Die Bodengruppe, die Radkasten und
die Turschweller sind mit einer PVC-
Schicht Uberzogen. PVC-Platten wurden
bei den Tiiren, Kotfligeln und vielen
Teilen des Kofferraums und natirlich
auch im gesamten Fahrgastraum zur
Gerausch- und Vibrationsdampfung ver-
wendet.

Das Lackierungsverfahren: Nach den
Wasch- und Entfettungsvorgangen bei
der Rohkarosserie, nach der Phospha-
tierung und der technisch aufwendigen
Passivierung, kommt es jetzt erst zur
eigentlichen Lackierung, die in einem
4-Phasen-Zyklus erfolgt: Elektrophorese,
Grundierung, Vorlack und Decklack.
Besondere Sorgfalt gilt den &uBeren
Karosserie-Details. Die Fensterrahmen
sind aus nylonbeschichtetem Stahl an-
stelle des allgemein verwendeten Chrom-
stahls und bleiben dadurch kratzfest und
korrosionsbestandig.



Auch die StoBstangen aus Stahl wur-
den der gleichen Behandlung mit « Ril-
san »® unterzogen, einem Spezialerzeug-
nis aus Nylon, das eine StoBunempfind-
liche elastische Schicht bildet.

Beim fertigen Wagen: alle Karosserie-

hohlteile werden zusétzlich noch durch
Kriechdle und dauerhafte Wachsschutz-
schichten behandelt und versiegelt.

Korrosionsschutz

PVC-Schicht

Zincrometal-Beschichtung

Galvanische Verzinkung +
Kunststoffabdichtung

Galvanische Verzinkung +
Zinklack + Kunststoffabdichtung

\\ALE

Kunststoffabdichtung

Rilsanbeschichteter Stahl

Aerodynamische
Linienfuhrung

und vollkommener
Korrosionsschutz

Der Einsatz des ProzeBrechners zur
Prifung des Verhaltens auf der StraBe
und einer genauen Abstimmung des
Wagens ist allgemein gebrauchlich. Bei
Alfa Romeo wurde wesentlich mehr
getan. Schon beim Entwurf der Giulietta
wurde ein solcher Computer verwendet,
um die Abmessungen der Rohkarosserie
und der auBeren Flachen zu berechnen.

Mit dieser Methode erzielt man die
bestmégliche Ausnutzung der Karosse-
riestruktur ohne unndtigen Materialauf-
wand und gleichzeitiger Gewichtser-
sparnis, die dem Verbrauch und damit
der Wirtschaftlichkeit zugute kommt.
AuBerdem werden die passive Sicherheit
und die strukturelle Festigkeit des Fahr-
zeugs erheblich verbessert.

Eine so konstruierte Karosserie absor-
biert die spéater auftretenden Krafte und
gewahrleistet eine Uberdurchschnittliche
Haltbarkeit, auch im Hinblick auf die ge-
troffenen KorrosionsschutzmaBnahmen.

ermittelte
Karosserieform fir die Fertigung von
Prdzisions-PreBwerkzeugen.

Oben: Geometrisches Schema der Ka-
rosseriestruktur zur Verbesserung der
passiven Sicherheit und der Belastbar-
keit der Fahrgastzelle.

Links: Vom ProzeBrechner



Vergaseranlage: 2 Doppelhorizontalver-
gaser.

Ventilsteuerung: Die Steuerung der han-
genden, v-férmig angeordneten Ventile
erfolgt direkt durch zwei oben liegende
Nockenwellen Giber dazwischen liegende,
in Olbad gelagerte Ventilbecher. AuslaB-
ventile natriumgekihlt.
Ziindung: Batterie-Ziindung,
Golden Lodge Ziindkerzen.
Elektrische Anlage: Drehstromlichtma-
schine 540 W.

Kupplung: Einscheiben-Membranfeder-
Kupplung mit hydraulischer Betatigung
und automatischer Nachstellung.
Getriebe: 5 synchronisierte Vorwartsgan-
ge und ein Rickwartsgang. Knilppel-

Verteiler,

schaltung.
Vorderradaufhdngung: Einzelradaufhan-
gungen an viereckigen Querlenkern,

Federung durch Torsionsstabe. Hydrau-
lische TeleskopstoBdampfer; querliegen-
der Kurvenstabilisator.
Hinterradaufhdngung: Léangsverankerung
der De Dion Achse durch zwei beid-
seitige Zugstreben; Querverankerung mit
Watt - Parallelogramm. Schraubenfedern
und hydraulische TeleskopstoBdampfer;
querliegender Torsionsstab als Kurven-
stabilisator.

Hinterachse: Gruppe: - Kupplung/Getrie-
be/Differential - direkt mit dem Wagen-
aufbau durch Gummielemente verbunden.
Der Achsantrieb hat Hypoid-Verzahnung.
Lenkung: Zahnstangenlenkung. Zweifach-
geteilte Sicherheitslenksaule. Zuricklie-
gendes Lenkgehause.

Bremsen: 4 Scheibenbremsen mit Zwei-
kreisbremssystem, Bremskraftregler auf
Hinterrdder wirkend. Unterdruck-Brems-
verstarker. Handbremse wirkt auf die
Brems-Scheiben der Hinterrader.

Technische

Daten -
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Giulietta Giulietta Giulietta
1.3 1.6 1.8
Zylinder 4 in Reihe 4 in Reihe 4 in Reihe
Bohrung mm 80 78 80
Hub mm 67,5 82 88,5
Zylinderinhalt ccm 1347 1556 1767
Leistung kW/min-'  66/6000 79/5600 90/5300
(Leistung PS DIN/min-' 90/6000 108/5600 122/5300
Drehmoment Nm/min~'  120/4500 142/4300 167/4000
(Drehmoment mkg DIN/min-'  12,3/4500 14,5/4300 17/4000
Radstand mm 2510 2510 2510
Spurbreite vorn mm 1360 1360 1360
Spurbreite hinten mm 1358 1358 1358
Lange mm 4210 4210 4210
Breite mm 1650 1650 1650
Héhe unbeladen mm 1400 1400 1400
Leergewicht fahrbereit kg 1100 1100 1100
Anhangelast kg 1000 1100 1100
Héchstgeschwindigkeit km/h 166 174 178
Reifen 165 SR 13 165 SR 13 165 SR 13 (185/70 SR 13
Sonderausstattung
gegen Mehrpreis)
Sitzplatze 5 5 5
Elektroanlage Volt 12 12 12
Tankinhalt Liter 50 50 50

Daten, Beschreibungen und lllustrationen haben ledi-
glich informativen Wert. Die Produkte kénnen unter-
schiedliche Eigenschaften aufweisen, auch infolge
konstruktiver Erfordernisse. Einige der im Prospekt
beschriebenen und abgebildeten Ausstattungen sind
nicht serienmassig. Genaue Informationen erhalten
Sie von |hrem Alfa Romeo Vertragshéndler.

Printed in Italy.
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Ausgeglichenes
Fahrverhalten

Die neue Giulietta verwendet das be-
wahrte und aufwendige Transaxle-Prinzip
mit De-Dion-Hinterachse. Die ideale
Gewichtsverteilung (50% vorne, 50 %o
hinten) sorgt fir ein absolut neutrales
Fahrverhalten in der Kurve, Stabilitat
und hervorragende StraBenlage, unab-
hangig vom Beladungszustand. Einer-
seits bewirkt die Entlastung der Vorder-
rader eine leichtergangige Lenkung, die
besonders im Stadtverkehr und beim
Einparken geschétzt wird, andererseits
garantiert die Belastung der Hinterachse
eine ideale Bodenhaftung bei allen
StraBenverhiltnissen,  besonders  bei
Regen oder Schnee.

Als Hinterachse ist in der Giulietta
eine De-Dion-Achse mit geschlossener
Dreiecksfiihrung und Querfiihrung durch
Wattgestdnge eingebaut. Durch diese
Konstruktion bleiben auch in den Kurven
die Rader immer senkrecht auf der
StraBe. Es ist der gleiche Effekt, wie man
ihn bei Rennstrecken mit Uberhohten
Kurven erzielt. Das Ergebnis ist ein iden-

tisches Fahrverhalten in der Kurve wie Fahren und bewirkt geringe und gleich-

Stahlgirtelreifen montiert).

Bewegungen des  Fahrzougs aus. Die StoBdampfer der Giulietta wirken

verringern und eine hohe Fahrstabilitét
und g ohne
des Fahrkomforts zu gewahrleisten.

Auch die Vorderradgeometrie begiin-
stigt das stabile Fahrverhalten der Giu-
lietta. In den Kurven neigt sich das
Fahrzeug durch die Zentrifugalkraft nach
auBen. Durch die Auslegung der Vorder-
radgeometrie, neigt sich das Vorderrad
weniger und gewahrleistet dadurch opti-
male Seitenfiihrung.

Man kann sagen, daB durch die Form
und Anordnung der vorderen Dreiecks-
lenkung die Giulietta von selbst die
Radstellung vornimmt, die die groBte
Sicherheit bei Kurvenfahrt bietet.

Die Leistungen der Giulietta beruhen
auf prazisen konstruktiven Losungen:
Die halbkugelformigen Brennraume er-

einen hohen ther
schen und volumetrischen Wirkungsgrad
des Motors.

Die zwei obenliegenden Nockenwellen
mit direkter Ventilsteuerung garantieren
hohe Leistungen und Drehzahlen; die
EinlaBkanale sind fiir eine optimale Ge-
mischfilllung der Zylinder durch voll-
standige Ausnutzung der auftretenden

Resonanzphnomene ausgelegt; natrium-
gefiilite AuslaBventile, wie sie fiir Flug-
motoren entwickelt wurden, sichern
beste Warmeabfuhr und Haltbarkeit.

Die zwei Doppelvergaser sorgen fiir
ein gleichmaBiges Kraftstoffgemisch in
jedem Zylinder und damit fur geringst-
méglichen Verbrauch in allen Fahrbe-
reichen. Alle Giulietta-Motoren verfiigen

des

Nm/4000/min-' beim 1,8 Liter-Motor
wird in einem sehr breiten Drehzahlbe-
reich abgegeben. Dies erlaubt ausge-
zeichnete Beschleunigungen (der km mit
stehendem Start wird in 31,6 sec zuriick-
gelegt (1,8 Liter-Motor).

Die Leistung der Giulietta zeigt sich
auch bei normalen Durchschnitts-
geschwindigkeiten, und zwar in Form

iiber eine r
Ziindzeitpunktes: je nach Belastung
erfolgt die Gemischverbrennung optimal.
Damit wird eine Kraftstoffverbrauchssen-
kung von 7% erzielt. Der Luftfilter mit
Thermoventil erleichtert den Kaltstart

L n fir kraftige Be-
schleunigungen.

Die Giulietta ist auf eine hohe Lebens-
dauer ausgelegt. Sie verfugt iber eine
langlebige Mechanik und Karosserie. Der

Motor braucht keine hohen

und sorgt fiir eine konstant

fiir seine hohe Leistung und

setzung des Luft-

Die fiinffach gelagerte Kurbelwelle aus
nitriertem  Stahl gewéhrleistet eine ex-
treme Vibrationsarmut, was nicht nur
dem Fahrkomfort, sondern auch vor

hat deshalb einen geringeren VerschleiB.
Dabei wird der Motor noch unterstitzt
durch das Klassische Alfa Romeo-Finf-
ganggetriebe, das nicht nur sportliche

allem der zugute
kommt.

Die Motoren der Giulietta mit einem
Hubraum von 1,3, 1,6 und 1,8 I sind unii-
bertroffen und zeichnen sich durch Ela-
stizitat, und L i aus.

rweise erlaubt (fiir jede Fahrsituation
steht ein entsprechend abgestufter Gang
zur Verfiigung), sondern auch die Elasti-
zitét des Motors voll ausnutzen hilft und
damit ermiidungsfreies Fahren gestattet.
Das Getriebe der Giulietta ist durch die

Wie bei allen Alfa Romeo-Motoren wurde
die technische Konzeption nicht so sehr
auf eine hohe spezifische Leistung
(Leistung pro Hubraum-Einheit) ausge-
legt, sondern sollte vielmehr flache Dreh-
moment- und Leistungskurven erbringen,
so daB die Leistung optimal iber den
o D

ndung geéinderter und
eines praziseren Schaltgestinges weiter
verbessert worden.

Die Giulietta ist wirtschaftlich:

Fiinf-Gang-Getriebe, niedrige Dreh-
zahlen und hoher Wirkungsgrad des
Motors tragen dazu bei, daB bei einer
von 100 km/h ein Liter

gung
steht. Dies wirkt sich vor allem in den
verschiedenen Fahrsituationen aus: Ela-
stizitat im Stadtverkehr, hohe Dauer-
geschwindigkeiten bei freier Strecke,
hervorragende sescmeumgung in allen

Benzin fir 13,3 km beim 1,3 I|-Motor
benétigt wird

Die Giulietta ist nicht klein zu kriegen,
solite es aber doch zu einer Stérung
kommen, so vst diese durch die Repara-
tur des Motors und die

Re-

serven fir sichere Uberholmanover
Das Drehmoment von 120 Nm/4500/
min-' beim 13 Liter-Motor, 142 Nm/
4300/min-' beim 1,6 Liter-Motor und 167

leichte _ Zugénglichkeit aller mechani-
schen Teile leicht zu beheben.

Alle Relais und Sicherungen sind in
zentraler Position unter einem durchsich-
tigen Plastikdeckel im Motorraum unter-
gebracht.

Die Brems- und Kupplungsspiele stel-
len sich automatisch nach.

Inspektionen sind nur alle 20.000 km
notwendig. Zwischendurch muB nur ein
Olwechsel und ein Filterwechsel pro
10.000 km erfolgen. Schmierdienste sind
nicht erforderlich

Der Motorraum der Giulietta ist gerdumig.
Die verschiedenen Aggregate sind bei
Kontrollen und Reparaturen leicht zu-
génglich; dies bedeutet Kostenersparnis
bei Wartungsarbeiten.

Oben: zentraler Relais- und Sicherungs-
kasten mit guter Zugénglichkeit im
Motorraum.
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